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This poster template is 36” 
high by 48” wide. It can be 
used to print a Tri-Fold 
poster with 12” wings. 

Placeholders: 
The various elements 
included in this poster are 
ones we often see in 
medical, research, and 
scientific posters. Feel free 
to edit, move,  add, and 
delete items, or change 
the layout to suit your 
needs. Always check with 
your conference organizer 
for specific requirements. 

Image Quality: 
You can place digital 
photos or logo art in your 
poster file by selecting the 
Insert, Picture command, 
or by using standard copy 
& paste. For best results, 
all graphic elements 
should be at least 150-200 
pixels per inch in their 
final printed size. For 
instance, a 1600 x 1200 
pixel photo will usually 
look fine up to 8“-10” wide 
on your printed poster. 

To preview the print 
quality of images, select a 
magnification of 100% 
when previewing your 
poster. This will give you a 
good idea of what it will 
look like in print. If you are 
laying out a large poster 
and using half-scale 
dimensions, be sure to 
preview your graphics at 
200% to see them at their 
final printed size. 

Please note that graphics 
from websites (such as the 
logo on your hospital's or 
university's home page) 
will only be 72dpi and not 
suitable for printing. 
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Change Color 
Theme: 
This template is designed 
to use the built-in color 
themes in the newer 
versions of PowerPoint. 

To change the color 
theme, select the Design 
tab, then select the Colors 
drop-down list. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

The default color theme 
for this template is 
“Office”, so you can always 
return to that after trying 
some of the alternatives. 

Printing Your 
Poster: 
Once your poster file is 
ready, visit 
www.genigraphics.com to 
order a high-quality, 
affordable poster print. 
Every order receives a free 
design review and we can 
deliver as fast as next 
business day within the US 
and Canada.  

Genigraphics® has been 
producing output from 
PowerPoint® longer than 
anyone in the industry; 
dating back to when we 
helped Microsoft® design 
the PowerPoint® software.  

 
US and Canada:  1-800-

790-4001 
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info@genigraphics.com 
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Kaynakça 

Bu projede 3m uzunluğunda 1.4m genişliğinde ve 1.25m yüksekliğinde iki kişilik bir 

elektrikli araç platformu ve buna uygun bağlantı elemanlarının üretimi 

gerçekleştirilmiştir. 

Giriş 

Tasarlanan şasi ve bağlantı elemanları için ANSYS Workbench & Mechanical ve 

Fluent paket programı kullanılarak sonlu eleman ve CFD modeli oluşturulmuştur. 

Sonlu eleman modelinde belirli bir önden yükleme durumunda oluşan kritik bölgelerde 

ufak tasarımsal değişiklikler yapılmıştır. Ayrıca üzerine yük verilerek sehim durumu 

incelenmiştir. Yapılan CFD analizinde ise 𝐶𝐷 =1.078 olarak bulunmuştur. Binek 

araçlarda ortalama 0.30 ile 0.35  arasında olan bu değerin aracın keskin köşeli hatları 

ve dik yapısından dolayı yüksek olduğu görülmüştür [1]. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tasarım ve analizleri yapıldıktan sonra üretim aşamasına geçilmiştir. Şasinin üretimi 

için kutu ve boru profiller teknik resimlere uygun olarak kesildikten sonra kaynakla 

kalıcı olarak birleştirilmiştir. Bağlantı elemanları da teknik resimler doğrultusunda 

torna, freze, radyal matkap ve CNC sac bükme tezgahı kullanılarak imal edilmiştir. 

Aracın kabuk kısmı ise CNC router ile modellenerek cam elyafa polyester el serme 

yöntemiyle üretilmiştir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

İmalat tamamlandıktan sonra şasinin sehim kontrolü için yaklaşık olarak 1200 kg 

statik yükleme yapılmış ve toplamda 15 mm deformasyon gözlenmiştir. Kritik bağlantı 

elemanları için KOSGEB’de bulunan 60 ton kapasiteli çekme cihazında çekme testi 

uygulanmış ve 17 tonluk bir maksimum dayanım elde edilmiştir. Üretilen cam elyafı 

malzemeler için ise belirli kütlelerle darbe testi gerçekleştirilmiştir. 

 

 

Analizler, İmalat Süreci ve Test Çalışmaları 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Çizelge 1 Yükleme – Deformasyon grafiği 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Çizelge 2 Çekme testi sonucu 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Çizelge 3 Darbe test sonucu 

Test Sonuçları 

Testlerin sonucunda şasinin 

dinamik yükler dikkate alındığında 

literatürdeki bilgilere dayanarak 

yapılan yüklemenin üçte biri kadar 

yükü emniyetli olarak taşıyabileceği 

öngörülmüş ve kabuğun ise darbe 

testi sonucu 833N darbe yüküne 

dayanabildiği gözlemlenmiştir [2]. 

 

İrdeleme 

Sonuçlar 

Teşekkür 

İleriye yönelik olarak bu proje 

kapsamında şasi alüminyumdan 

imal edilebilir ve şasinin yük 

binmeyen kısımlarında karbon fiber 

kullanılabilir. Bağlantı elemanları 

daha hafif malzemelerden 

üretilebilir. Öte yandan kabuğu 

daha az sayıdaki parçada 

üretebilmek için daha büyük 

kapasiteli routerlar kullanılarak 

daha büyük kalıplar elde edilebilir. 

Öneriler 

Günümüz teknolojisinde hızla yerini 

alan ve geleceğin otomotiv 

endüstrisinde önemli payı olan 

elektrikli araçlar için bu proje 

kapsamında, Başkent Üniversitesi 

Makine Mühendisliği bölümünde 

ilerideki projelere bir altyapı 

oluşturması amacıyla hafif şasi, 

karoser ve bağlantı elemanlarının 

tasarım, imalat ve testlerinin 

yapılması hedeflenmiştir. 

Katı Model Tasarımı 

Katı model tasarımı yapılmadan 

önce iki kişinin araç içerisindeki 

oturuş pozisyonu ve gerekli yaşam 

alanı dikkate alınarak bu kapsamda 

optimum dingil mesafesi, yükseklik 

ve araç genişliği belirlenmiş, aracın 

kabuk karoseri bu ölçüler esas 

alınarak çizilmiştir. Ayrıca ön ve arka 

kısımda elektrikli araç bataryaları 

için bölümler oluşturulmuştur.  

 

 

 

 

 

 

 
 

Şekil 1 Şasinin katı model tasarımı 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Şekil 2 Şasinin katı model tasarımı 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

Şekil 3 Şasinin katı model tasarımı 

 

 

Şekil 4 Sonlu eleman 

modeli (İzometrik görünüş) 
 

Şekil 6 CFD modeli 
 

Şekil 5 Sonlu eleman 

modeli (Yan görünüş) 
 

Şekil 7 Şasinin 

tamamlanmış görüntüsü 
 

Şekil 10 Porya 

üretimi 
Şekil 9 Kabuk Üretimi Şekil 8 Süspaniyon 

bağlantı elemanı 
 

Şekil 11 Sehim testi 
 

Şekil 12 Çekme test 

numunesi 
 

Şekil 13 Çekme sonucu 

oluşan deformasyon 
 

Şekil 14 Cam elyafı 

darbe testi 
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Şekil 15 Projenin montajlanmış görüntüsü 
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